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Objectif

L’objectif premier du réseau est d’offrir un service de transport collectif fiable, efficace et économique 
qui facilitera les liens entre les différentes communautés desservies.  Il se comparera  avantageusement 
aux moyens de transport traditionnels, que ceux-ci soient collectifs ou individuels, en pointe ou hors 
pointe.


Accès rapide au centre-ville

Le réseau permettra de rejoindre le centre-ville plus rapidement aux heures de pointe que les modes 
de transport traditionnels. Par exemple, le temps de transit entre Boucherville et le centre-ville sera de 
35 minutes en heure de pointe.


Liens interrives nord-sud

Le réseau desservira également les communautés entre elles en créant 4 liens interrives, diminuant ainsi 
en tout temps la pression sur le tunnel L.H. Lafontaine et le pont Jacques-Cartier. Par exemple, le 
temps de transit entre Longueuil et Mercier sera de 12 minutes et celui de Varennes à Pointe-aux-
Trembles se fera en 15 minutes, même durant les heures de pointe.
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Les objectifs secondaires


Augmentation de l’utilisation du transport collectif

Les adeptes de l’auto-solo continuent de favoriser ce mode de transport en raison de sa rapidité, sa 
fiabilité, sa flexibilité ainsi que son confort. 


• Rapidité: Pas de congestion ni de feux rouges. Nous avons démontré que le temps de transit des 
navettes fluviales est stable et aussi rapide en pointe que hors pointe. 

• Fiabilité: Sur le fleuve, il n’y a pas d’heures de pointe. Peu importe le moment de la journée, l’heure 
d’arrivée prévue est d’une grande fiabilité.


• Flexibilité: Nous optons pour des navires de capacité moyenne (87 passagers) permettant un grand 
nombre de départs et une flexibilité d’opération. La capacité d’embarquer 25 vélos augmente le 
rayon d’accès directs pour les premiers et derniers kilomètres de transit des usagers. 


• Confort: Il nous faut capitaliser sur le plaisir de se déplacer sur l’eau pour favoriser le transport 
collectif. Le taux de satisfaction des usagers des navettes fluviales doit beaucoup à cet intangible 
bonheur qu’éprouve ceux qui en font l’expérience. Les publicitaires de la CTCUM l’avaient bien 
compris: « Il fait beau dans le métro ». Il fait bon sur le fleuve! 
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Augmentation du transport actif

La capacité des bateaux d’embarquer rapidement jusqu’à 25 vélos favorise le transport actif. Un 
nombre significatif d’usagers utilisent leur vélo pour les premiers et/ou derniers kilomètres de transit.


D’avril à Noël

D’avril à Noël est bel et bien la période pour laquelle le fleuve est utilisable pour les navires passagers 
envisagés. Le port de Montréal est, quant à lui, en fonction 12 mois par année.


Nouveaux liens 

Le réseau ouvre de nouveaux trajets jusqu’ici extrêmement difficiles à faire en transport collectif. Que 
ce soit pour l’ingénieur de Pratt & Whitney habitant Lanaudière ou pour la technicienne d’Air Liquide 
de Varennes résidant à Montréal, une option à l’auto-solo devient accessible. Un transit en transport 
collectif de Verdun à Lachenaie s’accomplit dans un temps raisonnable.


Montréal est une île

Toutes les grandes villes insulaires ou riveraines ont un réseau de navettes fluviales efficace contribuant 
au cocktail de transport disponible aux usagers. De nombreuses lignes de traversiers existaient avant 
l’ouverture du pont Jacques-Cartier. Le fleuve est toujours là, prêt à nous transporter. 
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Le Réseau:

Sept lignes reliant 16 stations, dont deux plaques tournantes. 


Gare fluviale de l’Est

• La station Pointe-aux-Trembles devient la plaque tournante dans l’Est du réseau.

• Près de cent départs par jour. 

• Quatre lignes du réseau s’y croisent:


• Trois trajets directs vers le centre-ville

• Deux trajets directs vers la Montérégie

• Deux trajets directs vers Lanaudière


• Elles permettent de relier entre elles les villes et arrondissements de Lachenaie, Repentigny, 
Boucherville, Varennes, Longueuil, Ville-Marie, Mercier et bien sûr Pointe-aux-Trembles
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Gare fluviale au centre-ville

• La station St-Denis - Quai de l’horloge est la plaque tournante au centre-ville. 

• Elle est le point de rabattement des bateaux haute vitesse arrivant des stations éloignées.

• C’est ici que ce fait le lien avec la ligne à haute fréquence desservant le haut du port donnant accès 

aux stations McGill, St-Laurent, Cité du Havre, Pointe St-Charles

• C’est un accès direct à 10 villes et arrondissements.

• Les usagers y ont accès à pied, à vélo, en Bixi, en taxi et en autobus.


Interrives

Les rives nord et sud sont reliées par 4 traversées différentes, quatre liens directs entre Montréal et la 
Rive-Sud. Les régions Montréal, Lanaudière et de la Montérégie sont maintenant reliées par des lignes 
de transport collectif rapides et efficaces.


	 	 	 	 	 	 	 Le fleuve n’est pas un obstacle, c’est un trait d’union. 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Les bateaux:

Le service du Réseau Hochelaga nécessite 14 bateaux, dont 12 à haute vitesse pour les lignes 
principales et deux à vitesse moyenne pour la ligne haute fréquence effectuant la Boucle du centre-
ville.


Les navires de la ligne Verdun - Centre-ville seront d’une capacité de 50 passagers et à plus faible tirant 
d’eau étant donné les particularités hydrographiques locales.


La construction de ces nouveaux navires dédiés aux services de navettes est avancée et les deux 
premiers sortiront de notre chantier en Montérégie sous peu. Leur conception est le fruit de la 
collaboration de nos équipes de navigation, d’entretien et de gestion avec un architecte naval 
montréalais. 


Les qualités essentielles:

• Accessibilité universelle

• Tempéré pour fonctionnement 9 mois par année

• Rapidité

• Capacité de 87 passagers et 25 vélos

• Faible tirant d’eau pour l’accès aux quais en périodes d’étiages

• Deux moteurs pour redondance, augmentant d’autant la fiabilité et la sécurité 

• Conçu et construit au Québec avec de l’aluminium d’ici 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Kravan 18


Spécificités:

• 18m

• 22 noeuds

• 87 passagers

• 25 vélos

• Conçu et construit au Québec avec de l’aluminium d’ici 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Les quais:


Il existe déjà un accès à l’eau à chacun des lieux d’embarquement choisi pour le réseau. Cependant, une mise à 
niveau des quais est nécessaire. La plupart furent conçus pour de petits bateaux et un usage limité à une courte 
saison.  Ils ne conviennent pas dans un contexte de transport collectif. 


Les caractéristiques essentielles sont :

• Robustesse

• Stabilité

• Incluant un abri contre les intempéries

• Pouvant soit rester sur place à l’année ou être facilement installés, peu importe les niveaux d’eau

• Pouvant accommoder de 50 à 100 personnes 


• Dans le cas des gares fluviales (St-Denis - Quai de l’Horloge et Pointe-aux-Trembles)

• Pouvant accommoder jusqu’à 200 personnes

• Recevoir 3 bateaux en même temps


Les solutions doivent être adaptées aux conditions particulières de chaque localisation, mais un système de 
caissons en acier sur pieux  est à envisager dans plusieurs cas. Les vents en bordure du fleuve peuvent être 
importants, un abri offrant une bonne protection contre les intempéries sera apprécié des usagers. 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Esquisse type des quais du réseau Hochelaga 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